Bad Camberg

Gestaltungskonzept offentlicher Raum
im Fordergebiet "Lebendige Zentren"

ammon + sturm
Architektur und Stadtplanung

Bearbeitungsstand 14.12.2022



Bearbeitung:

ammon + sturm

PartG mbB

Architekten / Stadtplaner
KaiserstrafRe 79

60329 Frankfurt

Bildquellen
soweit nicht anders angegeben:

ammon + sturm



Inhaltsverzeichnis

2.2

5.
5.1
5.2
5.3
5.4
5.5
5.6
5.7
5.8
5.9
5.10
5.11
5.12
5.13
5.14
5.15
5.16

Einfuhrung
Untersuchungsgebiet
Historische Entwicklung allgemein
2.1.1 Stadteingang Strackgasse
Bestandssituation

2.2.1 Gruner Platz

2.2.2 Gruner Platz bis Strackgasse
2.2.3 Stadteingang Strackgasse
2.2.4 Strackgasse bis Bahnhofstrafie
2.2.5 Kreuzung Bahnhofstrafde
2.2.6 Limburger Strafle

2.2.7 Bahnhofstrafie

2.2.8 Oberflachenmaterialien
2.2.9 Licht/ Beleichtung
Handlungsspielraume
Beteiligung und
Konzeptentwicklung
Gestaltungskonzept

Griiner Platz

Griiner Platz bis Strackgasse

Parkplatze Griiner Platz / Frankfurter Str.

Stadteingang Strackgasse
Strackgasse bis Bahnhofstrafde
Kreuzung Bahnhofstrafie
Stadteingang Limburger Strafe
Parkplatze Limburger Strafde
Bahnhofstrafde

Stadteingang Bahnhofstrafde
Parkplatze BahnhofstraRe
Miihlweg

Fahrbahnbreiten
Bushaltestellen
Fuf3gangeriiberwege

Belagsoberflachen

5.17 Moblierung / Beschilderung
5.18 Licht

10
12
13
15
17
19
21
22
23
24
25

26
28

32
33
43
47
48
54
58
59
61
62
63
66
67
69
70
71
72
76
78



1.
Einfuhrung

Die Stadt Camberg wurde 2018 mit dem Areal "Frank-
furter StrafRe / Pfortenwiese" in das Forderprogramm
"Aktive Kernbereiche" (heute "Lebendige Zentren")
aufgenommen. Das Gebiet grenzt unmittelbar an das
frihere Sanierungsgebiet der historischen Altstadt.
Durch das Gebiet verlduft die momentan noch sehr
stark vom Durchgangsverkehr belastete Bundesstra-
e 8 ("Frankfurter Strafle"). Durch die Verkehrsbelas-
tung und den auf die vorhandene Belastung abges-
timmten breiten StraBenquerschnitt wird die Aufent-
halts- und Lagequalitat entlang der Strale momentan
stark beeintrachtigt. Fur die B 8 liegt der Planfeststel-
lungsbeschluss fir den Bau einer Umgehungsstrae
im Stadtgebiet Bad Cambergs vor. Planung und Um-
setzung erfolgen in Regie von HessenMobil. Die Fer-
tigstellung der Umgehung ist in 2028 geplant. Nach
Fertigstellung der Umgehung ist die Frankfurter Stra-
Be nicht mehr als BundesstraRe klassifiziert, sondern
als Stadtstrafle. Die Bahnhofstrafle wird zur Kreis-
strafle herabgestuft. Der durch die Umgehung erwar-
tete Ruckgang der Verkehrsbelastung erméglicht
eine besser der innerstadtischen Lage entsprechen-
de Umgestaltung der 6ffentlichen Rdume mit gestei-
gerter Nutzungs-, Aufenthalts- und Gestaltungsquali-
tat. Die momentan als starke Zasur zwischen der Alt-
stadt und den sudlich angrenzenden Stadtgebieten
wirkende Straf3e kann perspektivisch zu einem star-
ker verbindenden 6ffentlichen Raum mit héherer Nut-
zungs- und Gestaltungsqualitat umgestaltet und um-
genutzt werden.

Im Gestaltungskonzept fir die 6ffentlichen RGume in-
nerhalb des Fordergebietes werden alle 6ffentlichen
Strafen, Wege und Platze mit Ausnahme des Be-
reichs Pfortenwiese und des neu zu schaffenden Frei-
raums vor der Stadtmauer hinter dem ehemaligen
Bayerischen Hof betrachtet.

Das Gestaltungskonzept schafft die Voraussetzung
fUr eine planvolle Herangehensweise an einzelne Pro-
jekte und vertiefende Objektplanungen innerhalb des
Konzeptgebietes. Es sichert gemeinsam mit dem Ge-
samtkonzept Stadtgriin und dem teilraumlichen Mo-
bilitdtskonzept eine langfristig zusammenhangende

und auf die ortlichen Potentiale abgestimmte Ent-
wicklung und Vernetzung der 6ffentlichen Rdume.

Das parallel zum Gestaltungskonzept durch das Buro
IKS Mobilitdtsplanung aus Kassel erarbeitete teil-
raumliche Mobilitatskonzept bildete die wichtigste
Grundlage fir alle verkehrlichen Aussagen des Ge-
staltungskonzeptes. Alle im Konzept vorgeschlagenen
Manahmen zur Veranderung der StraRenraumquer-
schnitte, zur Anordnung und Anzahl der Parkplatze,
zur Verbesserung der fuBlaufigen ErschlieBung, zur
Lage von Haltestellen des OPNV und zur Barrierefrei-
heit wurden intensiv mit den Bearbeitern des Mobili-
tatskonzeptes abgestimmt.

Das ebenfalls parallel zum Gestaltungskonzept durch
das Buro foundation5+ aus Kassel erarbeitete Ge-
samtkonzept Stadtgrin ist wichtige Grundlage zu al-
len Aussagen des Gestaltungskonzeptes zur Begri-
nung. Die durch foundation 5+ fUr die rAumlichen
Schwerpunktbereiche des Gesamtkonzeptes Stadt-
grun erarbeiteten Planungen fur den Bereich der Pfor-
tenwiese und die Freiflache vor der Stadtmauer zwi-
schen dem Gebaude des ehemaligen Bayerischen
Hofes und der Kirche Sankt Peter und Paul wurden
unverandert in das Gestaltungskonzept fur den 6f-
fentlichen Raum Gbernommen. Im Rahmen der Erar-
beitung der beiden Konzepte wurden alle Schnittstel-
len zwischen den rdumlichen Schwerpunkten beider
Konzepte geklart. Die beiden Konzepte erganzen sich
dadurch zu einem zusammenhangenden Gesamtkon-
zept fur alle 6ffentlichen Rdume innerhalb des Unter-
suchungsbereiches.

Teilbereich Bayerischer Hof / Strackgasse

Im Zusammenhang mit der Erarbeitung des teilraum-
lichen Entwicklungskonzeptes fur den Bereich ,Stadt-
eingang Strackgasse* ist der zuklUnftige Umgang mit
dem Gebaude des Bayerischen Hofes von sehr grund-
satzlicher Bedeutung. Aufgrund der Einwande des
Landesamtes flr Denkmalpflege gegen einen Kom-
plettabriss wurde in den beiden erarbeiteten Varian-
ten fur diesen Bereich von einem Erhalt und einer
Sanierung des Bestandsgebaudes ausgegangen.



Aufgabe des Gestaltungskonzeptes

Hauptaufgabe des Gestaltungskonzeptes ist das Auf-
zeigen von konkreten Chancen und Potentialen zur
Aufwertung der 6ffentlichen RGume unter Bertcksich-
tigung der nach der Er6ffnung der Umgehungsstrafie
zu erwartenden verkehrlichen Rahmenbedingungen.
Das Gestaltungskonzept kann noch kein konkreter
Entwurf fir die bearbeiteten RGume sein. Es liefert
aber hoffentlich anregende und nachvollziehbare
konzeptionelle Vorschlage zur kinftigen Entwicklung

2.
Untersuchungsgebiet

Das Untersuchungsgebiet flir das Gestaltungskonzept
umfasst das gesamte Programmgebiet des Forderpro-
gramms "Lebendige Zentren". Konkret bearbeitet
wurden alle gelb markierten 6ffentlichen Straflen- und
Platzrdume.

und zeigt entsprechende Handlungsoptionen und -
spielraume.

Durch die auch nach der Fertigstellung der Umge-
hungsstrae zu erwartende Verkehrsbelastung, die
teilweise beengten Stralenraumdimensionen und die
in vielen Bereichen vorhandenen Leitungstrassen
sind die Gestaltungsspielraume in vielen Teilberei-
chen begrenzt. Dennoch sind, im Vergleich mit der
Bestandssituation, in allen Bereichen grofRe Aufwer-
tungspotentiale vorhanden.

Die griin martkierten Bereiche wurden durch das mit
mit dem Gesamtkonzept Stadtgrin beauftragte Buro
foundation 5 + aus Kassel erarbeitet und informell in
das Gestaltungskonzept dbernommen.

Legende

[ Aktiver Kernbereich
"Frankfurter StraBe/Pfortenwiesen”

sonstiges
Gebdude
— Flurstiicke

A

Untersuchungsraume
Gestaltungskonzept
offentlicher Raum

Schnittstellen

\ zum Gesamtkonzept
Stadtgriin
Untersuchungsraume

Gesamtkonzept
Stadtgriin



2.1

Historische Entwicklung
Allgemein
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Historische Karte des Herzogtums Nassau von 1819 (Querlle: LAGIS Hessen)

Historische Karte von 1819

Der StraBenzug Limburger StraRe / Frankfurter Stra-
e war auch um 1819 schon eine wichtige regionale
Verbindungsstrafle und fiihrte von Frankfurt Gber
Konigstein und Camberg (damals noch nicht Bad
Camberg) nach Limburg. Von dort fihrten wichtige
Strafenverbindungen nach Koblenz und Weilburg.
Die Karte von 1819 zeigt deutlich, dass die Strafe zu
diesem Zeitpunkt am auflersten Rand des bebauten
Ortsgebietes verlief.

Durch ihren Verlauf auflerhalb der Altstadt wirkt die
Straf3e wie eine sehr friihe Umgehungsstrafie.

Am nordwestlichen Rand der Altstadt zweigt ein Weg
(oder eine untergeordnete Strafle) nach Westen ab.
Wahrscheinlich ist dieser Weg der Vorlaufer der heuti-
gen Bahnhofstrafie.

Weiter sudlich existiert ein zweiter Weg nach Westen.
Es kann angenommen werden, dass es sich dabei um
den heutigen Mihlweg handelt.



Baulinienplan von 1855 ftir das Gebiet um den Griinen Platz (Quelle: Stadt Bad Camberg)

Baulinienplan von 1855

Der Baulinienplan von 1855 definierte Vorgaben fur
neue Gebaude in der Frankfurter Strafe (damals in
Teilbereichen noch "Coelner Chaussee) und den
Muhlweg. Die dunkel hinterlegten Gebaude waren zu
dieser Zeit schon vorhanden. Die Strafle war zu die-
sem Zeitpunkt in einigen Bereichen schon beidseitig
bebaut. Der Griine Platz (im Plan nur als "freier Platz"
gekennzeichnet) war bereits von Gebauden einge-
fasst. AuRerhalb der Stadtmauer am Unterturm be-
fand sich das kleine ehemalige Wachhaus. Der Be-
reich zwischen Stadtmauer und Frankfurter StraRe ist

Frankfurter StrafSe mit Blick auf den Griinen Platz.
als Garten gekennzeichnet (im Bereich vor der Schule Aufnahme um ca. 1900.

als "steiler Hang"). Die Frankfurter StrafSe ist bereits beidseitig bebaut.
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Historische Karte vor 1915 (Quelle: Arcanum)

Historische Karte von 1915

Im Zusammenhang mit der Er6ffnung des ersten Ab-
schnitts der Main-Lahn Bahn zwischen Limburg und
Idstein in 1877 und dem 1877 fertiggestellten Bahn-
hofsgebaude entwickelte sich das Stadtgebiet Bad
Cambergs entlang der Bahnhofstrafle und des Muhl-
wegs nach Westen. Die Pfortenwiese lag als unbebau-
te, wahrscheinlich landwirtschaftlich genutzte,

Flache zwischen diesen beiden Stralenzlgen.

Die Allee der BahnhofstrafSe um 1904.
In vielen Abschnitten noch ohne Randbebauung



Umzug auf der Limburger StrafSe hinter der Einmiindung BahnhofstraBBe um 1920 (Quelle: Stadtarchiv)

Die beiden Aufnahmen des Kreuzungsbereiches Lim-
burger Strae / Bahnhofstrafle vermitteln einen
guten Eindruck von der friheren Gestaltung des Stra-
Benraums. Die Strafle war nicht nur Transitraum fur
durchfahrende Kraftfahrzeuge mit schmalen Seiten-
bereichen fur FuRganger, sondern ein in voller Breite
nutzbarer, innerstadtischer Aufenthalts und Begeg-

nungsraum. Die Gestaltung war nutzungsneutral und
wurde noch nicht von verkehrstechnischen Elemen-
ten (Schildern, Markierungen, Ampelanlagen) domi-
niert. Die Strafe war keine gefahrliche und die Ge-
baude beidseits der Strae trennende Verkehrs-
schneise, sondern ein verbindender 6ffentliche Raum
zwischen den strafenbegleitenden Gebauden.

Der Einmiindungsbereich der Bahnhofstraf3e in die Limburger StraBe um 1906
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2.1.1

Historische Entwicklung
Stadteingang Strackgasse

Die Frankfurter StraBe im Bereich der Einmiindung Kreuzgasse (heute Strackgasse), Datum unbekannt

Stadteingang Strackgasse F’"M%._.:_.::_rg b Tawus
Die historischen Fotos auf diesen Seiten zeigen die
Situation am Kreuzungspunkt Frankfurter Strafle /
Strackgasse (ehemals Kreuzgasse) nach der Errich-
tung des heute noch vorhandenen Gebaudes des
ehemaligen Bayerischen Hofes. Das Kreuz in der
Frankfurter Straf3e bildete gemeinsam mit zwei gro-
Ben Baumen und einer Umfassungsmauer den raum-
lichen Abschluss der Kreuzgasse (heute Strack-
gasse).

Durch die in den Straenraum der Frankfurter StraRe
hineingeruckte exponierte Stellung der Baume und
des Kreuzes war der Eingang in die Altstadt deutlich
sichtbar und unterschied sich von allen anderen
Abschnitten der Frankfurter Straf3e. Die Kreuzgasse
endete nicht an einem beliebigen Gebaude der Frank-
furter StraRRe, sondern an einer besonderen Situation
mit dem wahrscheinlich namensgebenden Kreuz.

Blick von der Frankfurter StraSe auf den Unterturm
und den Bayerischen Hof, Datum unbekannt
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Blick in die Frankfurter StrafBe gegenliber der Einmiindung
Strackgasse / Kreuzgasse, Datum unbekannt
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2.2
Bestandssituation

Verkehrsbezogene Elemente dominieren die Gestaltung. Die StrafSe ist im Wesentlichen Transitraum.

Bestandssituation

Die wichtigsten StrafRen- und Platzraume innerhalb
des Untersuchungsgebietes wurden in einer Zeit mit
deutlich anderen VerkehrsbedUrfnissen geplant als
heute. Die flr starke Verkehrsbelastungen und relativ
hohe Geschwindigkeiten dimensionierten und in Teil-
bereichen dreispurigen Fahrbahnen flihren deshalb
in vielen Bereichen zu sehr schmalen Gehwegen, die
flr viele typische innerstadtische Nutzungen (Aufent-
halt, Begegnung, Aufiengastronomie, Warenauslagen)
nicht geeignet und auch nicht barrierefrei nutzbar
sind. Die breiten asphaltierten Fahrbahnen und die
schmalen, an den Rand gedrangten Gehwege sowie
die durch die hohe Verkehrsbelastung bedingte Ver-
l&rmung sorgen fur eine in vielen Bereichen fur Fuf-
ganger fast beklemmende Atmosphare. Als Passant
fuhlt man sich in vielen Teilbereichen eingeklemmt
zwischen der straflenbegleitenden Bebauung und
den fast ununterbrochen vorbeifahrenden Fahrzeu-
gen. Eine innerstadtische Einkaufs- und Wohnstrafle
sollte einen anderen Charakter haben.

Sehr schmale Gehwege schrénken die Nutzbarkeit
der Seitenbereiche stark ein.

Schon eine Begegnung von zwei Passanten wére
gefahrlich. "Gehweg" am Fu3 der Treppe zur Kirche.



2.2.1

Bestandssituation Gruner Platz

Zugangsbereich zum Kurpark vom Gruinen Platz

Der Grune Platz (ehemaliger Neumarkt) ist der einzi-
ge groflere Platzraum innerhalb des Untersuchungs-
gebietes und kénnte aufgrund seiner von der B 8 un-
abhangigen Lage bereits vor der Neugestaltung der
Frankfurter Strafle umgestaltet werden. Der Platz
bildet den raumlichen Abschluss des dichter bebau-
ten und durch gewerbliche Erdgeschossnutzungen
gepragten innerstadtischen Teilbereichs der Frankfur-
ter StrafRe nach Siden.

Der dreieckige Platz wird an zwei Seiten von einer
gestalterisch zusammenhangenden Bebauung und
grofRere Bestandsbaume eingefasst. Die unbegriinte
dritte Seite 6ffnet sich zu einer eher unzusammen-
héangenden und lickenhaften Bebauung unterschied-
lichen Baualters entlang der Frankfurter Strafe.

Der Grine Platz ist ein wichtiger zentraler Verbin-
dungsraum zwischen dem Kurpark, dem Geschafts-
bereich Frankfurter Strae, dem Mlhlweg und dem
grunen Freizeitbereich Pfortenwiese. Die dargestellte
neue Verbindung Uber private Grundstiicke konnte
diese Verbindungsfunktion noch starken.

Das Luftbild zeigt die zweiseitige Einfassung des Plat-
zes durch grofle Bestandsbaume und die durch das
Platzgefalle noch betonte unbegriinte Offnung des
Platzes zur Frankfurter Straf3e. Der Platzrand zur Stra-
Be ist undefiniert.

13
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Der Griine Platz wird durch eine ca. 1,6m hohe Mauer
vom tiefer liegenden Gehweg entlang der Frankfurter
Strafe abgegrenzt. Durch die Erhéhung des Platzes
wirkt die verkehrsreiche Strafle weniger stérend und
der Platz wird starker vom Verkehrsraum abgegrenzt.

Die Mauerkrone der platzbegrenzenden Mauer ent-
lang des schmalen Gehwegs verlauft in Augen-

héhe und trennt den Platzbereich vom StraRenraum
ab. Durch die Mauer, die hinter der Mauer auf dem
Platz angeordneten Parkplatze und die Hohe des
Platzniveaus kann der Platz von der Strafie aus nur
sehr eingeschrankt wahrgenommen werden. Passan-
ten betrachten den Platz auf Bodenniveau. Bei beleg-
ten Parkplatzen sind vor allem die Unterseiten und
Frontpartien der parkenden Fahrzeuge sichtbar.

<P \ OO\

Der Platz ist momentan flachendeckend mit einer
Asphaltdecke versehen, auf der Parkplatze und
Zufahrten mit weiRer Bodenmarkierung gekennzeich-
net sind.

Im Luftbild wird die Gestaltung der gesamten Platzfla-
che als funktionale Parkplatzflache deutlich. Der
wichtigste Platz der Innenstadt auferhalb der Stadt-
mauer unterscheidet sich in seiner Gestaltung nicht
wesentlich von einem Supermarktparkplatz in einem
Gewerbegebiet.



2.2.2

Bestandssituation Frankfurter Strafde

Abschnitt Gruner Platz bis Strackgasse

Der Abschnitt der Frankfurter Strafle zwischen

grunem Platz und Strackgasse wird auf beiden Seiten

von Gebauden mit Schaufenstern in gewerblich
genutzten (oder nutzbaren) Erdgeschossen einge-
fasst.

Die fehlende Gestaltungs- und Aufenthaltsqualitat im
StraBenraum schmalert die Attraktivitat der StraRe
als "Einkaufsstraf3e" erheblich.

tu®a¥™s A Y
Im Abschnitt zwischen griinem Platz und dem
Zugangsbereich zur Altstadt in der Strackgasse
wird der Straflenraum fast durchgangig von Gebau-
den mit Schaufenstern eingefasst. Die Strae hat
dadurch prinzipiell den Charakter einer innerstadti-
schen Einkaufsstrafe.

Vorhandene Bebauung mit Schaufenstern im
Erdgeschoss

Der wichtigste Zugang von der Frankfurter Strafe zur
Altstadt in der Strackgasse liegt am héchsten Punkt
auf dem Scheitel der Frankfurter Straf3e.

Die besondere stadtraumliche und topografische
Situation wird in der vorhandenen Gestaltung nicht,
bzw. nur durch technisch / verkehrslenkende Elemen-
te (Abbiegespur, Markierung Fugangeriberweg)
thematisiert.

15
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Zwischen griinem Platz und Strackgasse sind auf bei-
den Seiten des Straenraumes Langsparkplatze an-
geordnet.

Die vorhandenen Parkplatze schranken die Breite der
Gehwege in vielen Teilbereichen auf unter 1,5 Meter
ein. Die Nutzbarkeit der Wege vor allem auch flir mo-
bilitatseingeschrankte Blrger wird dadurch stark ein-
geschrankt. Typische Geschaftsstraennutzungen auf
dem Gehweg (Warenauslagen, Klappschilder etc.)
sind nicht moglich.

Bild 1: Bestandssituation mit neuem Belag

Bild 2: Bestandssituation mit neuem Belag und
neuer Baumreihe

Die zwei Bilder veranschaulichen die Wirksamkeit
verschiedener Aufwertungsmafinahmen im Vergleich
zur Bestandsituation. In Bild 1 wird deutlich, dass
eine flachige Neugestaltung der Straenoberflachen
keine ausreichende Aufwertung bewirken kann. Die
Fassaden der stralenbegleitenden Gebaude bestim-
men den Gesamteindruck starker, als die Oberfla-
chen des Straflenraums. Da sich die Gestaltung der
Gebaude nur langerfristig verbessern lasst, kdnnen
Baumreihen vor den Gebauden ein wichtiges Gestal-
tungselement sein. Baumpflanzungen sind aber
natUrlich auch im Hinblick auf Klimaanpassung und
Biodiversitat winschenswert.



2.2.3
Bestandssituation Stadteingang Strackgasse

Die Strackgasse ist der wichtigste Zugang zur Altstadt
von der Frankfurter Strafe. Die Fotos im Ubersichts-
teil zur historischen Entwicklung zeigen, dass dieser
Bereich friiher auch im StraRenraum als besonderer
Raum gestaltet war. Eine Einfassungsmauer mit zwei
gerundeten Enden, zwei grole Baume und das noch
vorhandene Kreuz vor dem Gebaude gegenuber des
EinmUndungsbereichs der Strackgasse markierten
den Zugang zur Altstadt deutlich sichtbar am Hoch-
punkt der Frankfurter StrafRe. Heute ist die Situation
deutlich banaler.

; il
Das historische Kreuz vor dem Gebaude in der Ver-

langerung der Strackgasse wurde wieder aufgestellt,
steht aber heute in einem vollkommen veranderten
Umfeld.

Zwei historische Gebaude bilden eine Torsituation am

Eingangsbereich der Strackgasse. Die Situation hat
sich gegentiber dem historischen Zustand kaum Das Kreuz mit Mauer und Baumen vor dem histori-

verandert. schen Gebaude

Torsituation durch zwei historische Gebéude am Heutiger Standort des Kreuzes vor dem Gebaude der
Volksbank.

Einmiindungsbereich Strackgasse

17
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Die Uberwiegend mit rotlichen Betonsteinen
gepflasterte Strackasse endet momentan abrupt an
der hier dreispurigen Asphaltfahrbahn der Frankfurter
Strafe.

Der einzige in diesem Bereich vorhandene Fu3gan-
gerUberweg ist seitlich versetzt. In direkter Verlange-
rung der Strackgasse gibt es keine Mdglichkeit, die
breite Fahrbahn zu Uberqueren. Aus den fuf3ganger-
freundlich gestalteten Strafen und Gassen der Alt-
stadt kommend, wirkt die sehr deutlich auf den moto-
risierten Verkehr abgestimmte Gestaltung der Frank-
furter StraRe wie aus einer anderen Welt (und einer
anderen Zeit).

Im Bild ist sehr gut das abrupte und unvermittelte
Ende der fuBgangerfreundlichen und altstadtgerech-
ten Gestaltung am Einmindungsbereich der Strack-
gasse zu erkennen.

; QI . “4’.".1?‘-;-?! :

In Verlangerung des ehemaligen Bayerischen Hofes
steht noch der hohe Baukdrper des an das
Ursprungsgebaude angebauten Kinosaals.
Unabhangig vom weiteren Umgang mit dem Gebaude
des Bayerischen Hofes wird dieses Gebaude zuruick-
gebaut und durch eine hochwertig gestaltete und im
Zusammenhang mit dem Gebaude des Bayerischen
Hofes gut nutzbare Freiflache ersetzt. Um einen direk-
ten Zugang zu dieser Freiflache von der Frankfurter
Straf3e aus zu ermoglichen, ware eine gestalterisch
integrierte Treppenanlage zu der gegenliber dem
Straflenniveau erhdhten Freianlage sinnvoll.

Das hohe Gebaude des ehemaligen Kinosaals mit
seiner fensterlosen Fassade sorgt fur einen schlucht-
artigen Charakter der Frankfurter Strafe. Durch einen
Rickbau und eine hochwertige Freiflachengestaltung
lieRe sich der StraRenraum deutlich aufwerten.



2.2.4
Bestandssituation Frankfurter Strafde
Abschnitt Strackgasse bis BahnhofstraRe

Zwischen Strackgasse und BahnhofstrafRe wird die
Frankfurter StrafRe einseitig durch eine relativ hohe
Mauer und fast fensterlose héhere Gebaude einge-
fasst. Die teilweise hohe Vegetation oberhalb der
Mauer wirkt ungeplant und ungepflegt und verstarkt
den leicht verwahrlosten Gesamteindruck.

praktisch nicht benutzbar. Vom Gehweg aus werden
keine Gebaude oder andere Nutzungen erschlossen.

Bayrischer Hof, Inh. M. H srboldshelmer, Camberg

Hohe Mauer, leer stehende baufallige Gebaude und
ungepflegte Vegetation.

Der Bereich entlang der Mauer erinnert an ein Trim-
mergrundstlick. Durch einen Abriss der Gebaude,
eine Sanierung der Mauer und eine hochwertige Frei-
flachengestaltung wirde sich das Bild deutlich veran-
dern und wertvolle Bestandsbauten waren besser
sichtbar (ehemalige Schule, Unterturm, Stadtmauer).

19
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Am Fuf3punkt der Treppenanlage zwischen der Frank-
furter StrafRe und dem Platz vor der Kirche St. Peter
und Paul ist der Stralenraum sehr beengt. Die Breite
Fahrbahn fuhrt in den Seitenbereichen beidseits der
Strafe zu sehr schmalen nicht barrierefreien
Gehwegen, deren Begehbarkeit in Teilbereichen
zusatzlich durch am Gehwegrand aufgestellte Vertei-
lerkasten eingeschrankt wird.

Auf der der straenbegleitenden Mauer gegeniiberlie-
genden Seite der Frankfurter Strafle werden die Erd-
geschossflachen der Gebaude Uberwiegend durch ge-
werblich genutzte Erdgeschosse mit Schaufenstern
gepragt. Durch die momentan noch unattraktive
gegenuberliegende Situation (Mauer, Freiflachen,
leerstehende Gebaude) in Kombination mit dem
schmalen Gehweg vor den Gebauden und der starken
Verkehrsbelastung ist die Lage fur Gewerbetreibende
momentan eher unattraktiv.

Sehr schmaler Gewheg im Bereich des Treppanauf-
gangs zur Kirche St. Peter und Paul.

Schmaler Gehweg und wenig einladendes Gegenliber
vor den vorhandenen Geb&uden .



2.2.5

Bestandssituation Kreuzung Bahnhofstrafie

Der stark verkehrsbelastete Kreuzungspunkt Frank-
furter StrafRe / Limburger Strafle / BahnhofstraRe
(20.000 Kfz / Tag) wird momentan von Fahrbahnen
und verkehrsbezogenen Gestaltungselementen domi-
niert. Fir FuBganger fuhrt die 4-phasige Ampelschal-
tung zur sehr langen Wartezeiten bei Fahrbahnque-
rungen.

Die breiten Fahrbahnen im Kreuzungsbereich fihren
zu sehr schmalen Gehwegen. Angesichts der hohen
Verkehrsbelastung und der engen "Restflachen" fur
den FuBverkehr ist der Bereich flr Fuganger
extrem unattraktiv.

Eine groe Kreuzung mit schmalen Restfldchen fir
den FuBverkehr.

b
®

Der schmale Gehweg vor dem Gebaude Limburger
Strafe 1 wird durch eine niedrige Mauer von der
Fahrbahn abgegrenzt. Die Mauer betont die verkehrs-
bezogene Gestaltung des Gesamtbereiches und engt
den Gehweg zusatzlich ein.

Der durch eine Mauer vom Gehweg abgetrennte
private Parkplatz auf der gegenuberliegenden Seite
der Kreuzung kdnnte bei einer Begriinung des Rand-
bereiches (Hecke statt Mauer) und zwei grofere Bau-
me im Randbereich wesentlich zu einer Begrinung
und rdumlichen Klarung des Kreuzungs- bzw. Platzbe-
reiches beitragen.

Das 1888 erbaute Gebaude mit Kreuzigungsgruppe
von 1520 bildet den raumlichen Endpunkt der Bahn-
hofstrafle. Die reprasentative neubarocke Gestaltung
des Gebaudes wirkt in dem desolaten gestalterischen
Umfeld merkwdurdig deplatziert.

Eine stadtrdumlich fragwdrdige Schutzmauer am
Gehwegrand und ein neubarockes Griinderzeitgebéude
als rdumlicher Abschluss der BahnhofstrafSe.
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2.2.6
Bestandssituation "Stadteingang”" Limburger Strafde

Im Bereich des ehemaligen Burgerhospitals ist die
Bebauung gegenuber dem Gehwegrand zurtckver-
setzt. Der Straenrand wird dadurch durch unter-
schiedlich intensiv begriinte private Garten- bzw.
Vorgartenflachen gepragt. Die Situation hat noch den
vorstadtischen Charakter einer frihen Stadterweite-
rung und unterscheidet sich deutlich von den stad-
teinwarts liegenden Stralenabschnitten.

< '
SN

Die privaten Grunflachen vor den Gebauden sind sehr
unterschiedlich stark begrunt. Im Bereich der Vorgar-
ten auf der Stidwestseite der Strafle wurden Garten-
bereiche in Parkplatze umgewandelt. Durch eine in-
tensivere und raumbildende Begriinung der Gartenzo-
nen konnte der besondere Charakter der Straie (gru-
ner Stadteingang) deutlich gestarkt werden.

Breiter, vorstadtisch wirkender Stralenraum des Mit mehr raumwirksamen Grinelementen kénnte
friihen Stadterweiterungebietes am ehemaligen der StraBenraum zu einem grinen Stadteingang
Blirgerhospital. werden.



2.2.7
Bestandssituation "Stadteingang" Bahnhofstrafde

\ ” Ya' !
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Im Einmindungsbereich der Emsstrafie und der Bri-

| i
cke Uber den Emsbach weitet sich der StraRenraum ‘“’ LY
7% 0’

der Bahnhofstrae zu einem dreieckigen Platzraum. v

Der kleine Platz markiert den Ubergang zwischen ) &4‘\
dem dicht bebauten innerstadtischen Abschnitt der \ ‘ / \
#,
\

Bahnhofstrafle und der ehemaligen vorstadtischen d o
4

Allee zum Bahnhof. =

. IR

Mit Ausnahme der kleinen Grinflache am Emsbach
wird der Platzraum zwischen den Gebauden durch
sehr groRRzugig dimensionierte Fahrbahnen und
groRe asphaltierte Parkplatzflachen gepragt. Was ein
kleiner Platz am Eingang der Bahnhofstraf3e in die In-
nenstadt sein kénnte, ist ein unwirtlicher Verkehrs-
raum mit einer verinselten kleinen Grunflache ohne
Aufenthaltsqualitat.

Die kleine Grunanlage am Bach zwischen Bahn-
hofstrafle und Emsstrafie wirkt durch ihre von schma-
len Gehwegen, breiten Fahrbahnen und Parkplatzen
umgebene Lage isoliert. Der vertieft verlaufende
Emsbach ist kaum erlebbar. Die vorhandene Gestal-
tung bietet wenig Aufenthaltsqualitat.

Kleine erh6hte Griinflache umgeben von Fahrbahnen Was ein kleiner Platz am Eingang zum dichter bebau-
und Parkplatzen und ohne Bezug zum Emsbach. ten Teil der Bahnhofstra3e sein kénnte, ist ein
asphaltierter Parkplatz.
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2.2.8
Bestandssituation Oberflachenmaterialien

Oberflachenmaterialien

In fast allen Bereichen des Untersuchungsgebietes Die flachendeckend vorhandenen dunklen Oberfla-
sind sowohl Fahrbahnen als auch Gehwege mit chen kénnen zu stark erhéhten Temperaturen in den
Asphaltoberflachen gestaltet. Durch im Zusammen- Sommermonaten fihren. Im Zusammenhang mit der
hang mit Leitungsarbeiten notwendig gewordene Klimakrise und den zu erwartenden klnftigen Hitze-
Asphaltreparaturen bestehen die Gehwege kleinteilig sommern sollten dunkle Oberflachen vor allem in
aus einem Patchwork unterschiedlich farbiger dicht bebauten innerstadtischen Lagen vermieden
Asphaltoberflachen. werden.

Oberflichentemperaturen am Standort Heinrich-Heine-Schule

Oberflachentemperaturen bei Sonneneinstrahlung an einem Schulstandort in Thiringen.
Besonnte dunkle Fldchen sind bis zu 25 ° wérmer als helle Fldchen.

]

HILENONE: S DS Lruna SONMIG, £3. £7°L, SCWAC WINCIE T R A row

Regeloberflachen in fast allen Untersuchungsbereichen: Fahrbahnen und Gehwege in Asphalt.
Gehwege wirken durch kleinrdumliche Asphaltreparaturen als "Flickenteppich".
Nur in wenigen kleineren Teilbereichen sind Gehwege mit Betonpflaster gestaltet.



2.2.9

Bestandssituation Beleuchtung

Im gesamten Untersuchungsgebiet erfolgt die
Beleuchtung momentan mit technischen Strafen-
leuchten als Mastaufsatzleuchten auf hohen Masten.
Die Masten stehen in der Regel nahe an den Gebau-
den bzw. der hinteren Gehwegkante. Die Beleuchtung
entspricht damit der typischen Situation an einer
Hauptverkehrsstrafe. Der gesamte StraRenraum wird
relativ gleichmaRig und undifferenziert ausgeleuch-
tet. Die Beleuchtung dient ausschlieilich der Gewahr-
leistung einer ausreichenden und gleichmagigen
Helligkeit. Die Méglichkeiten zur atmospharischen
Differenzierung und raumlichen Gliederung des 6f-
fentlichen Raumes durch unterschiedliche Lichtver-
haltnisse und Helligkeiten (Betonung besonderer Si-
tuationen und Gebaude) werden nicht genutzt.

StraBenraum mit rein technisch- funktionaler
Beleuchtung

StraBenraum mit differenzierter atmosphérischer
Beleuchtung

25
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3.
Handlungsspielraume

Handlungsspielraume / Verkehr

Momentan fahren rund 12.500 Fahrzeuge, darunter
rund 300 Lkw, taglich auf der B 8 durch Bad
Camberg.

Wichtigste Grundlage fur die Ermittlung der Hand-
lungsspielrdume fur die Neugestaltung der Straen-
raume und die Erhéhung der Aufenthaltsqualitat im
Untersuchungsgebiet sind die Aussagen zur Verkehrs-
belastung der Frankfurter-, Limburger-, und Bahn-
hofstrafe nach der Fertigstellung der im Bau befindli-
chen Umgehungsstrafie. Die auch nach der Fertigstel-
lung der Umgehung prognostizierten ca. 10.000 KFZ
auf Frankfurter- bzw. Limburger StrafRe und 9.000
KFZ auf der Bahnhofstrafle schranken die Hand-
lungsspielraume deutlich ein. Laut Prognose werden
die wichtigsten Straflen im Untersuchungsgebiet
auch nach der Fertigstellung stark vom Fahrverkehr
belastet sein. Im Gestaltungskonzept wird die prog-
nostizierte Belastung berlicksichtigt. Es kann aber bei
der Neugestaltung nicht nur darum gehen, méglichst
optimale Bedingungen fur den Durchfahrtsverkehr zu

schaffen. Die im Gestaltungskonzept vorgeschlage-
nen MafBnahmen dienen vorrangig der Erh6hung der
Aufenthalts- und Nutzungsqualitat fur alle Nutzergrup-
pen. Die Anspriiche des KFZ Verkehrs- werden
berlcksichtigt, stehen aber nicht im Vordergrund und
werden moéglichst zurlickhaltend in die Gesamtgestal-
tung integriert. Durchfahrenden sollte aufgrund der
Gestaltung der Stralenrdume anschaulich vermittelt
werden, dass die Straflen nicht wie bisher nur Transit-
raume flir den KFZ Verkehr sind, sondern wichtige
innerstadtische und vielfaltig nutzbare 6ffentliche
Raume. Bereits realisierte Manahmen an anderen
Orten (z.B. Ortsdurchfahrt Rudersberg) zeigen an-
schaulich, dass die Gestaltung des ofentlichen Rau-
mes auch einen nicht unwesentlichen Einfluss auf
deren Verkehrsbelastung haben kann.

Eine fugangerfreundliche Gestaltung mit hoher Auf-
enthaltsqualitat kann dazu beitragen, Fahrverkehr zu
verlagern und die Verkehrsbelastung zu reduzieren.

[Kfzi24h]
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Lageplan zum Gestaltungskonzept mit vorhandenen Leitungstrassen

Handlungsspielraume / Leitungstrassen

Um die durch Baumpflanzungen mdoglichen Konflikte Im Bereich der beiden ungeféahr am historischen
mit vorhandenen Leitungstrassen berucksichtigen zu Standort vorgesehenen Baume an der Einmundung
kénnen wurden vorhandene Netzplane gesichtet. Im der Strackgasse in die Frankfurter StrafRe sind Kon-
Gestaltungskonzept vorgesehene Baumpflanzungen flikte mit vorhandenen Leitungen sehr wahrschein-
wurden nach Méglichkeit so angeordnet, dass lich. Aufgrund der hohen gestalterischen Bedeutung
Konflikte minimiert werden. In vielen Bereichen wur- der beiden Badume erscheint eine Umverlegung

den daher aufgrund einer Vielzahl vorhandener vorhandener Leitungen angemessen.

Leitungen keine Baumpflanzungen vorgesehen.
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Beispiel Ortsdurchfahrt Rudersberg (L1080)
Vor Umgestaltung: 11.400 KFZ / 24h

4.
Beteiligung und
Konzeptenwicklung

Beteiligung und Konzeptentwicklung

Die im Gestaltungskonzept vorgeschlagenen Maf3-
nahmen wurden in allen Phasen der Bearbeitung
intensiv mit den beauftragten Planern fir das
teilraumliche Mobilitatskonzept (IKS Mobilitatspla-
nung, Kassel) und das Gesamtkonzept Stadtgrin
(foundation 5+, Kassel) sowie der stadtischen Verwal-
tung abgestimmt.

Die Bad Camberger Blrger wurden im Rahmen eines
offentlichen Workshops und mehrerer Vorstellungen
in der Lokalen Partnerschaft in die Erarbeitung einbe-
zogen.

Beispiel Ortsdurchfahrt Rudersberg (L1080)
Nach Umgestaltung: 7.700 KFZ / 24h
ohne UmgehungsstrafRe

Abstimmung und Beteiligung erfolgten in folgenden
Schritten:

13.12.2022 Auftaktgesprach mit Planern
Mobilitatskonzept, Verwaltung
und DSK

16.02.2022 Planerworkshop mit Planern
Mobilitatskonzept, Konzept
Stadtgrin, Verwaltung und DSK

05.03.2022 Birgerworkshop ,Stadtraum und
Mobilitat“ (16 Teilnehmer)

03.05.2022 Abstimmung mit Planern
Mobilitatskonzept, Konzept,
Stadtgrin, Verwaltung und DSK



17.05.2022 Vorstellung Planungsstand in der
LOPA

22.05.2022 Abstimmung mit Planern Mobilitats
konzept, Konzept, Stadtgrin,
Verwaltung und DSK

04.07.2022 Vorstellung Planungsstand im
Magistrat

06.07.2022 Vorstellung Planungsstand im
Bauausschuss

Birgerworkshop am 25.03.2022 im Kurhaus

Biirgerworkshop am 25.03.2022

Nach Impulsvortragen mit Vorstellung der Analysen
und erster angedachter Ziele und MafSnahmen durch
die beauftragten Planungsbiiros wurden gezielte
Fragen an die Teilnehmer formuliert, die diese in
kleineren Arbeitsgruppen bearbeiten konnten.

Die Ergebnisse des Workshops wurden in der weite-
ren Planung weitgehend berucksichtigt.

Ergebnisse des Biirgerworkshops:

Allgemeines

Die Probleme wurden gut angesprochen, es wird je-
doch gewunscht, mehr Giber die Grenzen der Untersu-
chungsgebiete hinaus zu denken. Raumkonzepte
greifen in die gesamte Stadt ein und sollen in diesem
Kontext betrachtet werden.

Schulwege sollen sicherer werden.
Verkehrsberuhigungen sollen die Straenraume fur

FuBganger attraktiver machen, wovon auch der Ein-
zelhandel profitieren soll. Ein geeigneter Bodenbelag
ist dabei wichtig fur die Atmosphare.

Es sollen Orte mit Erlebnis- und Aufenthaltsfunktion
geschaffen werden. ,Shared Spaces” sollen mehr
Qualitaten fur moglichst viele Verkehrsteilnehmer
bieten.

Frankfurter Strafe:

Die Frankfurter Strafle soll schéner, angenehmer, of-
fener und sicherer gestaltet werden. Auf dem Ab-
schnitt zwischen Bayrischer Hof und Griiner Platz wird
eine Verkehrsberuhigung auf héchstens 30 oder auch
40 km/h vorgeschlagen. Die Anzahl an Parkplatzen
kann reduziert werden, zugunsten von Aufenthaltszo-
nen und/oder Baumstandorten, wobei Baumen im
StraRenraum sowohl gestalterisch aber auch hin-
sichtlich des Klimas ehedem eine sehr grofle Bedeu-
tung gerade auch in der Innenstadt beigemessen
wird. Eine gewisse Anzahl an Parkplatzen ist dennoch
notwendig.

Es wird angeregt, bei der Stralenplanung abschnitts-
weise Mischungsprinzipien, shared spaces, zu prufen.
Der Bereich der Frankfurter Straf3e bis zum Grunen
Platz- also dort, wo beidseitige Geschafte vorhanden
sind, kdnnte nach Auffassung der Blrger als ,Begeg-
nungszone“ ausgebaut werden.

Nach entsprechender fachlicher Prifung kénnten
vielleicht 6ffentliche Stellplatze reduziert werden.

Griiner Platz:

Der Griine Platz soll in Richtung Mauergasse bis zu
den angrenzenden Hausern ausgeweitet werden. Die
Funktion als Altstadtparkplatz soll erhalten bleiben,
es wird eine bessere Ausschilderung im Parkleitsys-
tem gewlinscht.

Anstatt der Mauer zur Frankfurter StraRe hin werden
Sitzstufen am Hang und eine Begrlinung vorgeschla-
gen. Auch die Méglichkeit den Griinen Platz als ,Sha-
red Space*“ zu gestalten wird genannt.

Als eine weitere Moglichkeit wird eine Verlagerung der
Parkstande auf die Ebene der Frankfurter Strafle und
eine Begriinung der oberen Ebene vorgeschlagen.
Fest steht, dass dieser Platz auch in Zukunft nicht
ohne Parkflachen auskommen wird, aber gleichzeitig
auch hier die Aufenthaltsqualitat mit mehr Grin und
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mehr Sitzgelegenheiten gesteigert werden soll, so
dass der Grune Platz in Zukunft seinem Namen auch
gerecht wird.

Bayerischer Hof:

Entlang der historischen Stadtmauer soll zukunftig
ein attraktiver griner Flanierweg entstehen.

Die Freiflache hinter dem Bayrischen Hof soll als
Treffpunkt mit Begegnungsflachen gestaltet werden.
Es soll méglich werden, dort in der Sonne sitzen zu
konnen. Durchgange fir eine Ankunft in die Altstadt
sollen geschaffen werden. Vorgeschlagen werden
Café, (Bier-)Garten, Kiosk, Tourst-Info und Toiletten.
Die Burger kénnen sich diese Nutzungen auch gut im
bestehenden Gebaude des Bayrischen Hofes vorstel-
len, fUr den Fall, dass man sich fur den Erhalt des Ge-
baudes ausspricht.

Die neu gestaltete attraktive Freiflache soll vor allem
als Treffpunkt fur Kinder und Jugendliche dienen.

Sonstiges

FuBlaufige Entfernung von Parkpladtzen zum Zielort
werden fUr bis zu 500 m als zumutbar bewertet.
Wichtig ist, dass die Wege fiir den FuBverkehr attrak-
tiv gestaltet werden (,Ein Weg muss nur schon sein,
dann spielt die Entfernung keine so grofe Rolle
mehr*). TagslUber sollen Parkplatze fir Besucher ver-
fagbar sein und nachts von Bewohnern genutzt wer-
den kdnnen. Die Nutzung des Parkraums kann gege-
benenfalls durch Bewohner- und Kurzzeitparken opti-
miert werden. Es solle von den Fachleuten auch ein
Parkdeck gepruft werden, insbesondere um die frei-
werdenden Flachen dann 6kologisch aufzuwerten. Es
ist auch zu prifen, ob die Stellplatzproblematik durch
gezieltes Anwohner- und Kurzzeitparken optimiert
werden kann.

Abschlussdiskussion

Von den Teilnehmern wurde kritisiert, dass von den
politischen Entscheidungstrégern nur sehr wenige an-
wesend waren. Es wurde angemerkt, dass sich immer
wieder die Frage stellt ,wer entscheidet jetzt und wie
wird das umgesetzt“.

Es wurde intensiv daruber diskutiert, dass am Ende

die Politik der Entscheidungstrager ist, diese sollen
frihzeitig eingebunden werden. Sollten entwickelte
MaBnahmen erst spat im Entscheidungsprozess ab-
gelehnt werden, kann eine erhebliche Enttduschung
entstehen. Fur den weiteren Entwicklungs- und Um-
setzungsprozess ist es wichtig, eine offene Diskussi-
on, auch uber moégliche Konflikte, zu fuhren.

Das Format dieses Workshops wurde von den Teil-
nehmern gut angenommen. Fur eine bessere Beteili-
gung von Kindern und Jugendlichen an den Projekten
wird demnéachst eine Online-Beteiligung durchgefuhrt.
Geplant ist es nun, dass die drei Fachplaner den In-
put der Burger in ersten Vorplanungen umsetzen und
diese den Lokalen Partnern (ein aus dem Fdrderpro-
gramm ,Lebendige Zentren“ konstruiertes Blrgerfo-
rum) und den politischen Gremien vorstellen.



Lageplan des Bestands mit vorhandenen Fahrbahnverldufen und Parkplatzen

31



32

5. Gestaltungskonzept
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Ubersichtsplan zum Gestaltungskonzept 6ffentlicher Raum
Die Planungen fir den Bereich Pfortenwiese und fur die Freifléche vor der Stadtmauer entlang der Frankfurter

StrafRe wurden von foundation 5+ erarbeitet und in das Konzept tibernommen.

Gestaltungskonzept offentlicher Raum

Der Ubersichtsplan zeigt das gesamte Plangebiet fiir
das Gestaltungskonzept o6ffentlicher Raum ein-
schlielich der durch das Biiro foundation 5+ erarbei-
teten Konzepte fur den Bereich Pfortenwiese und
Freiflache an der Stadtmauer.

Auf dem Plan ist deutlich erkennbar, dass die einzel-
nen Abschnitte der Frankfurter-, Limburger-, und
Bahnhofstrafle entsprechend der jeweiligen ortlichen
Randbedingungen unterschiedlich gestaltet werden.

Die Strafien verlaufen nicht wie bisher als durchge-
hend einheitlich und Gberwiegend verkehrstechnisch
gestaltete Raume durch das Stadtgebiet, sondern
erhalten abschnittsweise einen unterschiedlichen,
auf das jeweilige stadtrdumliche und funktionale Um-
feld abgestimmten Charakter.



51 Gestaltungskonzept
Bereich Gruner Platz

Gestaltungskonzept Griiner Platz

Der Griine Platz ist der einzige gréfere zusammen-
héngende Platzbereich innerhalb des Untersuchungs-
gebietes. Der Platz liegt momentan exponiert, aber
durch eine hohe Mauer nur eingeschrankt einsehbar

direkt an der Frankfurter Straf3e.

Ziele fur die Neugestaltung:

- Aufwertung der Frankfurter Straf3e durch
einen abgestuften und den Straenraum
offnenden "griinen" Randbereich zur
Frankfurter Strafe (begriinter Hangbereich,

Hecke, Baumhain).

Raumliche Begrenzung des Platzes zur
Frankfurter Strafle und Schaffung eines qualitat-
vollen Aufenthaltsbereiches durch einen prag-
nanten Baumhain.

Gestalterische und raumlich vertragliche Integra-
tion der notwendigen Parkplatze in die Platzge-
staltung.

Uberwiegender Erhalt der groReren
Bestandsbaume

Aufwertung und Erweiterung der Platzzugange
Aufwertung von Bodenbelagen und Méblierung
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Bildquelle: Mann Landschaftsarchitektur

T
Bildquelle: Hodel Architekten
Der Baumhain

Der Baumhain grenzt den Platzraum gemeinsam mit
einer nicht zu hohen Hecke von der Frankfurter Stra-
e ab bildet einen deutlich wahrnehmbaren "griinen"
Rand entlang der Straf3e.

Unterhalb der Baume entsteht ein vielfaltig nutzbare-
rer und in heiBen Sommern verschatteter Aufenthalts-
bereich oberhalb der wahrscheinlich auch in Zukunft
viel befahrenen Strafle.




Der griine Rand

Ein mit Grasern und Stauden bepflanzten Hang

bildet den Ubergang zwischen dem erhéhten Platzni-
veau und der Frankfurter Straf3e. In die Hanggestal-
tung integrierte Stufen verbinden Platz und StrafRe.
Der Hang weitet den Stralenraum und sorgt fiir einen
deutlich grofRzlgigeren Charakter des Gehweges.

Bildquelle: Berchtold Lenzin Landschaftsarchitekten
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Die Birkengruppe

) Im noérdlichen Randbereich des Platzes sind momen-
. tan mehrere Birken vorhanden, die aufgrund des

durch die entfallende Mauer veranderten Gelandege-
falles nicht erhalten werden kénnen. Es wird vorge-
schlagen diese Baume im Zuge der Neugestaltung
durch eine gut auf die zukunftigen klimatischen Ver-
anderungen angepasste Birkenart zu ersetzen
(z.B. Himalaya Birke).




Eingangsbereich Kurpark

Vom Grunen Platz gibt es bisher keinen direkten

- ' o R Zugang zur Wegeverbindung zum Kurpark. Durch
einen neuen Bereich mit wassergebundener Decke,
eine neue Baumpflanzung und eine Bank an der Stel-
le einer vorhandenen Grinflache mit LitfaRsaule wird
der Platz zum Zugangsbereich Kurpark geoffnet.

netem Baim
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Oberer Zugang / informelles Sitzen

Die schmale Treppe am oberen Zugangsbereich zum
Platz wird erweitert und durch ein grof3es elliptisches
Pflanzbeet mit einem neuen Baum und einer Unter-
pflanzung aus Stauden erganzt. Durch das Gefalle ist
die breite Beeteinfassung im Platzbereich auch zum
Sitzen geeignet. Der Platz erhalt einen die lineare Ein-
fassung auflockernden Schwerpunkt.




Bildquelle: Lohaus - Carl
Die Parkplatze Landschaftsarchitekten

Die Markierung der auf dem Platz notwendigen Park-
platze sollte méglichst so in Oberflachengestaltung
integriert werden, dass der Platz ohne parkende Fahr-
zeuge nicht zu stark aussieht wie ein reiner Parkplatz.
Die im Plan dargestellte leicht vom Platzbelag abwei-
chende Farbigkeit der Parkflachen ist nur eine von
vielen weiteren Gestaltungsmoglichkeiten.

39



Bestandssituation

Der Platz 6ffnet sich zur liickenhaften und unzusammenhé&ngend gestalteten Bebauung entlang der Frankfurter
StraRe

- ~—— R AT i : =2 i el }

Skizze zur Neugestaltung

Durch Baumhain und Hecke wird der Platzrand zur Frankfurter StraSe rdumlich definiert, ohne vollstandig
geschlossen zu sein.

Der neue Zugangsbereich im Vordergrund offnet den Platz zum Zugangsbereich Kurpark.

Die grofRen Bestandsbdume an den zwei Platzrdndern bleiben erhalten.
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Schnitt E-E (Frankfurter StraRe / Griiner Platz)

Im Vergleich der beiden Schnitte (Bestandssituation /
Vorschlag Gestaltungskonzept) wird die Wirkung des
neuen Platzrandes und die Veranderung der Fahr-
bahnbreiten in der Frankfurter StrafRe sehr deutlich.
Die neue abgebdschte und begrinte Platzkante und
der neue Baumhain wirken in den Stralentraum
hinein und tragen wesentlich zur Begrliinung dieses
Straenabschnittes bei.

Der Grline Platz wird seinem Namen deutlich gerech-
ter als in der vorhandenen Bestandssituation.

Bestandssituation

d

, 2.50 4 2.00 6.00 , 3.00 3.85 9.55

E
e

Vorschlag Gestaltungskonzept
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Ubersichtsplan zum Gestaltungskonzept Griiner Platz



5.2 Gestaltungskonzept

Bereich Gruner Platz - Strackgasse (Frankfurter Straie)

Frankfurter Strafde
Bereich Griiner Platz - Strackgasse

Der durch seine Dimension und die Geschéftsflachen
im Erdgeschos sist hat dieser Bereich der Frankfurter
Strafle trotz der vorhandenen Leerstédnde noch den
Charakter einer innerdrtlichen Geschaftsstrafle.

Ziele fur die Neugestaltung:
- Raumbildende Begrinung zur réumlichen

Gliederung des StraRenraumes und "Verschleie-
rung" der heterogenen Randbebauung

Stadtraumlich und verkehrstechnisch angemes-
sene Verschmalerung der Fahrbahn.
Verbreiterung der Gehwege flr eine bessere
Benutzbarkeit (Barrierefreiheit, Platz fiir Sonder-
nutzungen durch Gewerbetreibende im Erdge-
schoss)

Neuordnung des Parkens unter Berlcksichtigung
der anderen genannten Ziele

Aufwertung von Bodenbelagen und Méblierung
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Kann durch breitere Gehwege ermdéglicht werden:
Sondernutzungsflachen fur Erdgeschossnutzungen

Die Baumreihe (mit Parkplatzen)

Der "Einkaufsstraenabschnitt" der Frankfurter
Straf3e zwischen griinem Platz und Strackgasse kann
durch eine einseitige Baumreihe mit Langsparkplat-
zen zwischen den Baumen deutlich aufgewertet
werden. Der Gehweg vor den Uberwiegend gewerblich
genutzten (oder nutzbaren) Erdgeschossen wird
raumlich gefasst und von der Fahrbahn abgegrenzt.
Die parkenden Fahrzeuge werden weniger wahrge-
nommen und die Fassaden der in diesem Bereich
sehr heterogenen Bebauung werden durch die Baum-
kronen zumindest in Teilbereichen verdeckt.




Bestandssituation

Visualisierung der Ziele des Gestaltungskonzeptes

| 1 e >
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Schnitt D-D

Im Schnitt wird die Veranderung des StraRenraumes
durch die im Gestaltungskonzept vorgeschlagenen
MafRnahmen deutlich.

Durch die nur noch einseitig angeordneten Parkplatze
und die verringerte Fahrbahnbreite sind auch fur
kleinere Geschaftsauslagen nutzbare Gehwegbreiten
vorhanden. Die vorgeschlagene Baumreihe kann er-
heblich zur Aufwertung des Stralenraumes beitragen
und die Aufenthaltsqualitat erhéhen.

Bestandssituation

Vorschlag
Gestaltungskonzept



53 Gestaltungskonzept

Parkplatze Griner Platz und Frankfurter Strafde

Parkplatzanordnung
Griiner Platz/ Frankfurter StrafSe

Im Bereich Griiner Platz und Frankfurter Straf3e (bis
Einmindung Strackgasse) sind momentan 55 Park-
platze vorhanden. Zum Zeitpunkt der durch das Biro
IKS durchgefuhrten Parkraumerhebung am
22.03.2022 waren maximal 39 Parkplatze belegt.
Etwa die Halfte der Parkenden waren Mittel-, Lang-
zeit- oder Dauerparker (vermutlich Pendler). Relativ

N

%

viele Parkende hatten keinen Parkschein ausgelegt.
Im Konzept kdnnen insgesamt 30 Parkplatze in die
Gestaltung integriert werden. Angesichts der hohen
Anzahl der in diesem Bereich eigentlich unerwinsch-
ten Langzeit- und Dauerparker kann davon ausgegan-
gen werden, dass bei einer entsprechenden Bewirt-
schaftung der Parkplatze und der entsprechenden
Kontrolle von Parkscheinen eine ausreichende Anzahl
von Parkplatzen im Konzept vorhanden ist.
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5.4

Gestaltungskonzept

Stadteingang Strackgasse

Altstadteingang Strackgasse

Der Bereich war bereits durch die im Zusammenhang
mit der Entwicklung des Gebaudes des Bayerischen
Hofes und der hinter dem Gebaude unterhalb der
Stadtmauer liegenden Freiflachen im Fokus der
Stadtentwicklungspolitik. In den beiden im Gestal-
tungskonzept vorgeschlagenen Varianten fir diesen
Bereich wird aufgrund des denkmalrechtlich nicht ge-
nehmigungsfahigen Abbruchs des Gebaudes von ei-
nem Erhalt bzw. einer Sanierung des Bestands ausge-
gangen. Stadtraumlich wird der Erhalt des Gebdudes
positiv bewertet. Die historische Torsituation aus zwei

gegenuberliegenden Gebauden bleibt erhalten. Je
nach zukUnftiger Nutzung kann das Gebaude wichti-
ge Impulse fur die Nutzung und Belebung der angren-
zenden neu zu gestaltenden Freiflache unterhalb der
Stadtmauer liefern.

Die gestalterischen Ziele fur die Entwicklung des
Stadteingangs werden in den nachsten Abschnitten
ausfuhrlich beschrieben.



Skizze zum Umfeld Bayerischer Hof,
Treppenvariante 1

Zusammenhangende Oberflichen
Strackgasse / Frankfurter Strafde

Die Strackasse ist der zentrale Zugang von der Frank-
furter StrafRe zur Altstadt und hat firr nicht motorisier-
te Verkehrsteilnehmer eine grofle Bedeutung. Um die
Bedeutung dieses Bereiches fir FuRganger starker zu
betonen sollte die an allen anderen Bereichen vorge-
sehene aufgehellte Asphaltfahrbahn zumindest an
dieser Stelle durch einen anderen Belag unterbro-
chen werden. Optimal wére eine Pflasterung der Fahr-
bahn mit dem auch in den Gehwegen verwendeten
Pflaster. Der Gesamtbereich ware dann flachig ein-
heitlich gestaltet und hatte den Charakter eines Ein-
gangsplatzes zur Altstadt. Bautechnisch ist ein klein-
formatiger Pflasterbelag aufgrund der hohen Ver-
kehrsbelastung und der haufigen Uberfahrung durch
Busse und LKW kritisch zu betrachten. Hier sollten im
Rahmen vertiefender Planungen technische Lésun-
gen oder technisch geeignete gestalterische Alternati-
ven erarbeitet werden.
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Skizze zum Umfeld Bayerischer Hof,
Treppenvariante 2

Treppe zur Freiflache

Um die neu zu gestaltende Freiflache hinter dem
Gebaude des ehemaligen Bayerischen Hofes direkt
von der Frankfurter Straf3e aus erschliefen zu kén-
nen ist eine neue Treppenanlage erforderlich.

Zur moglichen Lage der Treppe wurden zwei Varian-
ten untersucht. Die Treppe in Variante 2 schneidet in
den vorhandenen Hangbereich ein und fuhrt auf-
grund ihrer Lage zu einer Verkleinerung der nutzba-
ren Freiflache aus der Ruckseite des Gebaudes. Eine
bauliche Erweiterung des Gebaudes ware nur sehr
eingeschrankt moglich.

In Variante 1 flhrt die Treppe ohne Einschnitt in das
Gelande an der Gebaudefassade entlang. Die Grofle
der Freiflache hinter dem Gebdude wird durch die
Lage Treppe nicht eingeschrankt. Die Treppe blockiert
den Zugang zum Bereich zwischen Mauer und Frank-
furter StraRe, in dem in beiden Varianten kein Geh-
weg mehr vorgesehen ist.

Aus planerischer Sicht ware Variante 1 die Vorzugsva-
riante.




Kreuz und Baume

Der raumliche Abschluss der Strackgasse wird wieder
in der historischen Kombination aus dem noch vor-
handenen Kreuz und zwei neu zu pflanzenden Bau-
men hergestellt. Die Bdume betonen durch ihre gut
sichtbare Position auf dem héchsten Punkt der Frank-
furter StraRe den wichtigen Zugangsbereich in die Alt-
stadt und kénnen den Gesamtbereich deutlich auf-
werten.
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Bestandssituation

Visualisierung der Ziele des Gestaltungskonzeptes




Bestandssituation

Visualisierung der Ziele des Gestaltungskonzeptes
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5.5

Gestaltungskonzept

Strackgasse - Bahnhofstrafde (Frankfurter Straie)

Frankfurter Strafle
Abschnitt Strackgasse / Bahnhofstrafie
Variante 1

In Variante 1 ist eine zweite Treppe zur Erschlieung
der neuen Freiflache oberhalb der straenbegleiten-
den Mauer in Verlangerung des FuRweges von der
Pfortenwiese vorgesehen. Durch die Treppe und den
erganzend vorgesehenen FuRgangeriiberweg wird
eine direkte Verbindung zwischen der Jahnstrafle und
der Altstadt hergestellt.

Die gegenuber dem Bestand verengte Fahrbahn wird
so gefluhrt, das am Fufe der Treppe ein angemessen

P

dimensionierter Wartebereich vor dem Fuf3ganger-
Uberweg geschaffen wird (Tiefe ca. 2,0m).

Der im Bestand vorhandene FuRweg entlang der
Mauer entfallt. Zwischen Fahrbahn und Mauerfu
sind leicht erh6hte Staudenbeete vorgesehen. Die
Beete mildern durch ihre Bepflanzung den durch die
hohe geschlossene Mauer bedingten "steinernen”
Charakter des Straflenabschnitts.

Durch die Verengung der Fahrbahn und den Entfall
des Gehweges auf der Mauerseite kann der Gehweg
vor den Gebauden verbreitert werden (auf 2,5m im
schmalsten Bereich, in fast allen Bereichen sind
grofRere Breiten realisierbar).



Frankfurter Strafie
Abschnitt Strackgasse / Bahnhofstrafde
Variante 2

In Variante 2 wird die neue Freiflache oberhalb der
straBenbegleitenden Mauer nur ber eine Treppe im
Bereich des Bayerischen Hofes erschlossen. Auch in
dieser Variante entfallt der vorhandene Gehweg zwi-
schen Fahrbahn und Mauer. Die Fahrbahn kann aber
naher an die Mauer verlegt werden, weil der Wartebe-
reich am FufBe der in Variante 1 vorgeschlagenen
zweiten Treppe entfallt. Die Gehwege vor den Gebau-
den auf der Sudseite der Strafle kdnnen daher breiter

4

ausgefuhrt werden als in Variante 1.

Da die Fahrbahn néaher an der Mauer verlauft, sind
die in Variante 1 dargestellten leicht erhéhten
Staudenbeete nur in jeweils kleineren Teilebereichen
am Ende der Mauer moglich. Die Beete dienen neben
der Begriinung des StraRenraumes auch zur raumli-

chen Begrenzung der Gehwegbereiche vor der Mauer.
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Schnitt C-C Variante 1

Im Schnitt wird die Wirkung der in Variante 1 in vielen
Abschnitten moglichen Staudenbeete am Fufpunkt
der Mauer deutlich. Die Mauer erscheint weniger
hoch und abweisend und der Stralenraum wird
durch die Staudenbeete gegliedert und begrint.

Bestandssituation

s Vorschlag
e l Gestaltungskonzept
| Variante 1
, 250 6.00 . 1.25,
50
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Schnitt C-C Variante 2

7.30

Bestandssituation

Vorschlag
Gestaltungskonzept
Variante 2
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5.6

Gestaltungskonzept

Kreuzungsbereich Bahnhofstrafie

aufwerten.

Eine zusatzliche Begriinung der
Brandwande ware wiinschenswert.

Kreuzungsbereich Bahnhofstrafde / Frankfurter
Straf3e / Limburger Strafde

Im Kreuzungsbereich Bahnhofstrafle / Frankfurter
StrafRe / Limburger Straf3e flihrt die 4-phasige Ampel-
schaltung zur sehr langen Wartezeiten. Durch die
breiten Fahrbahnen sind die fur FuRganger nutzbaren
Seitenbereiche sehr beengt und unattraktiv.

Ein stdlich an den Bereich angrenzender, von fenster-
losen Brandwanden eingefasster, privater

Parkplatz ist stadtraumlich und gestalterisch
problematisch.

—6.50

Einsehbarer privater Parkplatz.

Im Bestand ohne Randbegrunung.
Eine Hecke und Baume am Platzrand
kénnten den Bereich deutlich

Zur Verbesserung der Querungsmaoglichkeiten fr
FuBganger und zur Verhinderung langer Wartezeiten
far alle Verkehrsteilnehmer wird in Abstimmung mit
den Erarbeitern des teilraumlichen Mobilitatskonzep-
tes (IKS Mobilitatsplanung, Kassel) die Einrichtung
eines Minikreisverkehrs empfohlen.

Der im Plan dargestellte minimale Durchmesser des
Kreisverkehrs ware im Hinblick auf die dann zu reali-
sierenden Gehwegbreiten optimal. Der aufgrund der
verkehrstechnischen Anforderungen notwendige Mini-
maldurchmesser sollte im Zuge vertiefender Untersu-
chungen konkretisiert werden.



5.7 Gestaltungskonzept
Stadteingang Limburger Strafde

Stadteingang Frankfurter Straf3e Nord

Der Abschnitt der Limburger Strae zwischen Lahn- auf der Nordseite der StrafRe kdnnte der durch
strafle und Gisbert-Lieber Strale (vor dem ehemali- die stralenbegleitenden Garten und die locke-
gen Blrgerhospital) unterscheidet sich durch die rere Bebauung gepragte vorstadtische Charak-
zuriickgesetzte Randbebauung mit vorgelagerten ter gestarkt werden. Die Grenze zwischen der
privaten Grinflachen und die vergleichsweise grofle dicht bebauten "steinernen" Innenstadt und
Breite des Straenraumes deutlich von allen anderen den frihen Stadterweiterungsgebieten mit
Strafenrdumen innerhalb des Untersuchungs- privaten Grinflachen entlang der Strafe wird
gebietes. erlebbar.

Durch eine intensivere und raumbildende Begrinung
der Vorgarten (durch Baumpflanzungen) und die
vorgeschlagene Baumreihe zwischen den Parkplatzen
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¥ L Schnitt A-A

Im Schnitt wird die Veranderung des StraRenraumes
durch die im Gestaltungskonzept vorgeschlagenen
MafBnahmen deutlich.

Durch die nur noch einseitig angeordneten Parkplatze
und die verringerte Fahrbahnbreite sind auch fur
kleinere Geschaftsauslagen nutzbare Gehwegbreiten
vorhanden. Die vorgeschlagene Baumreihe kann er-
heblich zur Aufwertung des Stralenraumes beitragen
und die Aufenthaltsqualitat erhéhen.

Bestandssituation

Vorschlag
Gestaltungskonzept
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5.8 Gestaltungskonzept

Parkplatze Stadteingang Limburger Strafde

Parkplatzanordnung
Limburger Strafde

In der Limburger Strafe innerhalb des Untersu-

chungsgebietes sind aktuell 19 Parkplatze vorhaden.

Wahrend der Parkraumerhebung am 22.03.2022
wurden im Tagesverlauf maximal 12

parkende Fahrzeuge erfasst.

In der Planung sind 17 Parkplatze vorgesehen. Alle
Standorte sind so gewahlt, dass Gehwegbreiten von

mindestens 2,5 Meter erreicht werden kdnnen.
Auerhalb der Bereiche mit Parkplatzen sind die Geh-
wege deutlich breiter. Auch in den aufgrund vorhan-
dener Leitungstrassen nicht durch Baumstandorte
aufgewerteten Bereichen kann durch die breiten Geh-
wege eine deutliche Verbesserung der Aufenthalts-
qualitat erreicht werden.
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5.9 Gestaltungskonzept
Bahnhofstrafie

Bahnhofstrafie

Die Bahnhofstraf3e bietet aufgrund ihrer relativ
geringen Breite und ihres linearen Verlaufs bis zur
Einmindung der Emsstrafie keine Anlasse fur eine
besondere Gestaltung. Durch die vorgesehene Redu-
zierung der Fahrbahnbreite auf 6,0m kdnnen auch
hier breitere Gehwege realisiert werden, die in der Re-
gel nicht unter 2,5m breit sind.



5.10

Gestaltungskonzept

Stadteingang Bahnhofstrafie

Stadteingang Bahnhofstrafie

Im Umfeld des Einmiindungsbereiches der Emsstrafie
weitetet sich die Bahnhofstrale zu einem kleinen
Platzraum auf. Im Bereich zwischen Emsstrafie und
Bahnhofstrafie ist eine kleine Grinflache unmittelbar
am Emsbach vorhanden. Durch die GUberwiegend
asphaltierten Fahrbahnen und grofziigig bemessene
Parkplatzflachen wirkt der Bereich momentan eher
wie eine grofde Verkehrskreuzung mit Parkplatzen als

wie ein innerstadtischer Platzraum.

Durch eine Reduzierung und vertragliche Anordnung
der Parkplatze, zusammenhangend gestaltete Belag-
soberflachen sowie erganzende Baumpflanzungen
kann der Bereich als Platzraum entwickelt werden.
Da die Grunflache am Bachlauf sehr hoch liegt,
wurde bewusst auf einen zwangslaufig nur sehr auf-
wendig herstellbaren Zugang zum Bach verzichtet.

63



64

Bestandssituation

Skizze zu den vorgeschlagen MaSnahmen

Die auf der Grunfldche obligatorische Bank ist nicht dargestelit.

Die lockere niedrige Bepflanzung an der B6schung zum Bach schliefSt den Platz zur
offenen und heterogenen Bebauung auf der anderen Bachseite ab.



Schnitt B-B

Im Schnitt wird die moégliche Grof3zligigkeit der Platz-
flache im Umfeld der Grinflache am Emsbach deut-
lich. Der Platz markiert zusammen mit der vorgesehe-
nen raumbildenden Begrinung den Eingangsbereich
von der durch eine eher lockere, vom Gehweg zurlck-
versetzte Bebauung gepragten Achse der Bahn-
hofstrafle in die dichter bebaute Innenstadt.

Bestandssituation
5.40 L 230 7.75
T Ll

*

Vorschlag
Gestaltungskonzept
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5.11 Gestaltungskonzept

Parkplatze Bahnhofstrafde

Parkplatzanordnung
Bahnhofstrafie

Zwischen der Kreuzung Bahnhofstrafe / Frankfurter
StrafRe und der Einmindung der Emsstrafie sind mo-
mentan 13 Parkplatze vorhanden. Aufgrund der gerin-
gen Breite des Strafenraumes sind die Gehwege in
allen Bereichen mit Parkplatzen sehr schmal

(ca. 1,5m). Im Rahmen der Parkraumuntersuchung

wurden im Tagesverlauf maximal 10 parkende Fahr-
zeuge gezahlt.

Im Gestaltungskonzept sind 5 Parkplatze vertraglich
in die Gestaltung integriert. Da direkt angrenzend in
der JahnstrafRe und der Emsstrafie jederzeit freie
Parkplatze vorhanden sind, erscheint die geplante
Anzahl an Parkplatzen ausreichend.



5.12 Gestaltungskonzept
Miuhlweg

Miihlweg

Der Muhlweg ist die wichtigste vorhandene Verbin-
dung zwischen dem Kurpark, dem Griinen Platz und
dem Freizeitbereich Pfortenwiese. Dieser Bedeutung
wird im Gestaltungskonzept durch die vorgeschlage-
ne einseitige Baumreihe und eine verkehrstechnisch
angemessene Reduzierung der Fahrbahnbreite Rech-
nung getragen.

Aufgrund der geringen Gesamtbreite des Straenrau-
mes und der erforderlichen Parkplatze im 6ffentli-
chen Raum sind die Handlungsspielraume hier aller-
dings begrenzt.
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Schnitt F-F

& A . Der Schnitt verdeutlicht die veranderte Aufteilung des
T Straflenraumes. Die Baumreihe auf der Nordseite der
‘ X\ StrafRe betont die wichtige Verbindungsfunktion und
; begrint den FuRweg zwischen dem Grunen Platz und
" ‘ der JahnstrafRe / Pfortenwiese. Aufgrund der geringen
' Breite des Straflenraumes liegen die Gehwegbreiten
’ beidseitig unter 2,5m. Einseitig lieRe sich auch ein
2,5m breiter Gehweg realisieren (durch Reduzierung
der Breite des gegenuberliegenden Weges).

Bestandssituation
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Vorschlag
Gestaltungskonzept
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5.13

Gestaltungskonzept

Fahrbahnbreiten

a.ﬁ 255 020020 285 25
11 i
030 e

—— Lichter Raum
- Verkehrsraum
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Alle Angaben in [m]

Bild 16: Mindestmafe fir Verkehrsraume und lichte Rdume von

Linienbussen bei eingeschrankten Bewegungsspielriu-
men

Fahrbahnbreiten

Gegenuber dem Bestand reduzierte Fahrbahnbreiten
sind die Grundbedingung fur alle Manahmen zur
Erh6hung der Aufenthalts- und Nutzungsqualitat und
Aufwertung der Gestaltung in allen Teilbereichen des
Untersuchungsgebietes. Die im Gestaltungskonzept
vorgeschlagenen reduzierten Breiten wurden mit dem
Buro IKS aus Kassel (Erarbeitung teilraumliches
Mobilitatskonzept) inhaltlich abgestimmt und

6m Farbahnbreite

5,5m Farbahnbreite

4,5m Farbahnbreite

entsprechen den Richtlinien fir die Anlage von Stadt-
straflen (RASt 06). Die Unterschreitung der in der
RASt 06 empfohlenen Breite von 6,0m (bei Linienbus-
verkehr) im Bereich der Frankfurter Straf’e zwischen
dem Treppenaufgang zur Kirche und der Bahnhofstra-
e ist erforderlich, um beidseits der Fahrbahn
vertragliche Gehwegbreiten realisieren zu kdnnen.
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5.14

Gestaltungskonzept
Bushaltestellen

Bushaltestellen

Die vorhandenen Bushaltestellen in der Frankfurter
StrafRe liegen weit vom Hauptzugang in die Altstadt
an der Strackgasse entfernt im Bereich des ehemali-
gen Blirgerhospitals (Limburger Strafle) bzw. in Hohe
der Gaststatte Frankfurter Hof (Frankfurter StrafRe).
Beide Haltestellen sind damit rund 400m von der
Strackgasse entfernt. Um den Hauptzugang von der
Frankfurter Strale zur Altstadt besser in das Buslini-

. Neue Haltestellen

ennetz einzubinden wird daher die im teilrdumlichen
Mobilitatskonzept empfohlene neue zusatzliche Hal-
testelle am Einmundungsbereich der Strackgasse in
die Frankfurter StrafRe Glbernommen.

Alle anderen Haltestellen innerhalb des Untersu-
chungsgebietes verbleiben an den bisherigen Stand-
orten und wurden in der Gestaltung entsprechend
berlcksichtigt.



5.15 Gestaltungskonzept
Fuf3gangeriiberwege

Fuf3gangeriiberwege

Im gesamten Untersuchungsgebiet ist bisher nur im
Bereich der Strackgasse ein FuRgangeriberweg vor-
handen. In der Bereichen Einmindung Bahnhofstra-
Be und Einmindung Mihlweg sind ampelgesteuerte
Uberwege mit teilweise langen Wartezeiten vorhan-
den. Die im Gestaltungskonzept vorgesehenen

und mit den Planern des teilrdumlichen Mobilitats-
konzeptes abgestimmten FuRgangeriberwege

erleichtern die Fahrbahnquerung in allen Teilberei-
chen. Die zusatzlich vorgeschlagene Reduzierung der
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h (mindestens in
den durch hellere Fahrbahnen gekennzeichneten
Bereichen des Untersuchungsgebietes) wird die Quer-
barkeit der Fahrbahn auch auierhalb der markierten
Uberwege verbessern.
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5.16

Gestaltungskonzept
Belagsoberflachen

Illustration des Vergleichs der minimalen sowie maximalen Oberflichenternperatur
{|unterschiedlicher Oberflichen.

Temperaturdifferenzen durch unterschiedliche Albedowerte

Bildquelle: Bundesinstitut flr Bau-, Stadt- und Raumforschung

Oberflachenmaterialien

Das Bild zeigt einen Vergleich zur Temperaturentwick-
lung unterschiedlicher Oberflachen an einem sonnen-
reichen Sommertag. Die zusatzlich zur Oberflachen-
temperatur angegebenen Albedowerte sind ein Mafd
flr das Ruckstrahlvermégen von Oberflachen. Ein
Albedowert von 0,4 entspricht einem Ruckstrahlungs-
vermoégen von 40%.

Deutlich erkennbar ist, dass helle Oberflachen mit ei-
nem entsprechend héheren Albedowert sich deutlich
weniger erhitzen.

Angesichts der im Zusammenhang mit der Klimakrise
zu erwartenden kanftigen Hitzesommer erscheint es
sinnvoll, Belagsoberflachen nicht nur unter gestalteri-
schen Gesichtspunkten zu betrachten, sondern auch

im Hinblick auf stadtklimatische Auswirkungen. Dies
ist auch im Hinblick auf die nur in relativ wenigen
Bereichen moglichen verschattenden Baumpflanzun-
gen.

Im Gestaltungskonzept werden daher eher helle Bela-
ge vorgeschlagen, die sich von den in der angrenzen-
den Altstadt verwendeten dunkleren Pflasteroberfla-
chen (rétliches Betonsteinpflaster, rétlicher Granit,
Basalt) unterscheiden werden. Eine Angleichung der
Belage wird nur begrenzt méglich sein. Dennoch soll-
te bei der konkreten Materialauswahl darauf geachtet
werden, dass hochwertig gepflasterte Bestandsberei-
che und neu gestaltete Flachen nicht unnétig stark
kontrastieren.



Gestaltungskonzept
Belagsoberflachen/ Pflasterflachen

— — e

Friedensplatz Leinefelde Worbis
Bildquelle: Garten + Landschaft

Pflasteroberfldachen

Die beiden Bilder zeigen die angestrebte Farbigkeit
und Materialitat der Pflasterflachen. Aus Kostengrin-
den wird das Pflaster ein Betonsteinpflaster sein.

Die Beispiele zeigen lediglich die angestrebte Atmo-
sphare und sind kein Vorschlag fur Pflasterformate,
Verlegearten oder Fugenausbildungen.

Detaillierte Aussagen etwa zu Steinformaten oder
konkreten Oberflachenbehandlungen (kugelgestrahlt,
gestockt, geschliffen etc.) kdnnen im Rahmen des
Gestaltungskonzeptes noch nicht gemacht werden
und sind zum Vertandnis der gestalterischen Ziele
auch nicht erforderlich.

Um eine zu grofRe Monotonie der Pflasterung zu ver-
meiden sollte im Rahmen zuklnftiger vertiefender
Planungen besonderer Wert auf eine umfeldbezoge-
ne Differenzierung der Formate und Verlegemuster
gelegt werden. Das stadtraumliche Umfeld bietet hier-
flr genligend gestalterische Anlasse.

T : Fhin & . -
Beispiel unregelméfiges Reihenpflaster
Bildquelle: Klostermann Beton
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Gestaltungskonzept

Belagsoberflachen / Asphaltflachen

Fahrbahnen aus Farbasphalt auf dem Schlossplatz Schwetzingen

Bildquelle: Bayerische Asphalt Mischwerke
Asphaltoberflachen

Aufgrund der auch nach der Er6ffnung der Umge-
hungsstrafle hohen Verkehrsbelastung durch Kraft-
fahrzeuge erscheint eine grof¥flachige Pflasterung der
Fahrbahnen der Hauptverkehrsstraflen technisch
nicht realisierbar und ware auch im Hinblick auf ho-
here Abrollgerausche problematisch. Eine fast
schwarze "normale" Asphaltdecke erscheint gestalte-
risch und stadtklimatisch sehr problematisch.

Als Alternative wird eine Fahrbahndecke aus farbigem
Splittmastixasphalt vorgeschlagen. Farbiger Asphalt
lasst sich durch anfarbbare Bindemittel, spezielle Pig-
mente und unterschiedliche Gesteinszuschlage
jeweils objektbezogen sehr genau an die umgeben-
den Pflasterflachen angleichen.

T | 2 |
Fahrbahn der L 506 am Kloster Bronbach (Taubertal)
Bildquelle: Bayerische Asphalt Mischwerke



Ubersichtsplan zur Fahrbahngestaltung in Farbasphalt
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5.17 Gestaltungskonzept
Moblierung / Beschilderung

Beispielbild Méblierung
Bildquelle: Ziegler-Metall

Moblierung / Verkehrsbeschilderung

Konkrete Vorschlage flr einzelne Méblierungsele-
mente kénnen im Rahmen des Gestaltungskonzeptes
aufgrund des friihen Planungsstadiums nicht ge-
macht werden. Méblierungselemente haben aber
einen grofRen Einfluss auf die Atmosphare des 6ffent-
lichen Raumes.

Die Méblierungselemente (Banke, Poller, Papierkor-
be, Fahrradanlehnblgel etc.) sollten méglichst
schlicht und in einer aufeinander abgestimmten For-
men- und Materialsprache gestaltet sein. Sitzgelegen-
heiten sollten nur an Standorten mit angemessen
hoher Aufenthaltsqualitat eingesetzt werden.

In der angestrebten zuriickhaltenden Gesamtgestal-
tung kdbnnen unangemessen grofd dimensionierte
oder an falschen Standorten montierte Beschilderun-
gen (Verkehrsschilder, Wegweiser etc.) sehr unange-
nehm auffallen. Beschilderungen sollten daher auf
das unbedingt Notwendige beschrankt eingesetzt
werden (in GroRe und Anzahl).

Beispielbild Méblierung
Bildquelle: Ziegler-Metall
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Objeiksanzaichnung Oljukkannzaichnung
Seele, freisiehend ‘Wandbefestigung

'

Orlentinrungsstle Oriamiasungsstol
freistehand Ubersichtsplan
Tredsiherd

]

Wagwsiser Wogwaiser
Trakstaband, grod freistahend, kiein

Mastielestigurg
Wiardhetastigung

w2 g

Fuf3gangerleitsysteme

Die Bilder auf dieser Seite zeigen Ausschnitte aus
dem im Auftrag der Stadt Russelsheim von ammon +
sturm gemeinsam mit dem Atelier Neumann erarbei-
teten Design Manual fur ein gesamtstadtisches
FuBgangerleitsystem. Ein vergleichbares System aus
einheitlich gestalteten wegweisenden und informie-
renden Schildertypen wirde sich auch fir den Unter-
suchungsbereich des Gestaltungskonzeptes anbie-
ten. Besucher der Stadt erhalten durch die Schilder
Wegweisung und Orientierung und werden tber wich-
tige Sehenswurdigkeiten und Angebote informiert.
Durch Verwendung hochwertigen Bildmaterials von
vorhandenen Objekten / Angeboten und einem an-
sprechenden Layout kdnnen die Schilder und Stelen
an wichtigen Ankunftsorten neugierig machen und
zum Besuch der Stadt einladen. Entsprechende Be-
schilderungssysteme sind nicht nur Wegweiser, son-
dern auch Informationsangebot und Marketinghilfe.
Vorhandene Qualitdten werden besser kommuniziert.

Maturschwimmbad Risselsheim

f

Historisches HaBloch

Kircha Hsdliga Orasisitighsir™

Staatstheater Risselsheim

Lackierung:

Loga:

Huadline 1

i1 Headline 2 / FliaBrex:

Bilderatadial

Bildiggandan:

Bildmaterial:

Antigraffittilack
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5.18

Gestaltungskonzept

Licht

2 Rot: Mastaufsatzleuchten
. Blau: Bodenenbaustrahler
Wandstrahler
L ]
ot
.
L ]
e B

Licht

Im Plan sind die Bereiche erkennbar, die durch be-
sondere Lichtsituationen markiert werden kdnnten
durch blaue Rechtecke gekennzeichnet.

Rot dargestellt sind konventionelle Mastaufsatzleuch-
ten mit moéglichst niedriger Masthohe zur Grundbe-
leuchtung des StraRenraumes.

Die tatsachlichen Abstande und genauen Standorte
der Leuchten kdnnen erst auf der Grundlage einer
konkreten Leuchte und einer lichttechnischen
Berechnung ermittelt werden.

Aufgrund der teilwese geringen Gehwegbreiten sollten
Mastaufsatzleuchten verwendet werden, die auch
unmittelbar vor Gebauden aufgestellt werden
kénnen.

Folgende Bereiche kénnen durch Strahler besonders
betont werden:

- Baumhain Grlner Platz

- Torgebaude Strackgasse

- Baume und Kreuz Strackgasse

- Mauer und Staudenbeete Frankfurter StraRe

- Baume auf Platz Bahnhofstrae / Emsbach



Marktplatz in Naarn
Bildquelle: X ARCHITEKTEN

Albertsplatz in Coburg
Bildquelle: Deutscher Lichtdesign Preis
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